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Opis techniczny

Projekt wykonawczy — brania drogowa

1 Podstawa opracowania:

» Umowa zawarta z Inwestorem

» Mapa sytuacyjno — wysokosciowa do celéw projektowych skala 1 : 500

» Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999r. w sprawie
warunkow technicznych, jakim powinny odpowiadac drogi publiczne iich usytuowanie (Dz.U. Nr
43, poz. 430 z pézn. zm.),
Ustawa z dnia 7 lipca 1994r Prawo Budowlane (Dz.U.1994Nr 89 poz.141 z p6zn. zm.)
Ustawa z dnia 10 kwietnia 2003r. o szczegdlnych zasadach przygotowania i realizacji inwestycji w
zakresie drog publicznych (Dz.U.2003 nr 80 poz. 721 z p6zn. zm.)
Uzupetniajgce pomiary sytuacyjno — wysokoS$ciowe.
Szczegoétowe warunki umieszczania urzgdzen w pasie drogowym przekazane przez Inwestora

YVV VYV

2 Lokalizacja inwestycji i przedmiot opracowania
Przedmiotowa inwestycja zlokalizowana jest w wojewddztwie kujawsko-pomorskim,
powiecie torunski, gminie Lubicz miejscowosci Rogowko.

Przedsiewziecie obejmuje rozbudowe drogi krajowej nr 15 w m. Rogowko polegajgcg na
wykonaniu chodnika odsunietego od jezdni i jest realizowana w ramach Programu Likwidacji
Miejsc Niebezpiecznych.

Poczatek opracowania stanowig zjazdy na drogi serwisowe przy wiadukcie nad autostradg
Al (km 248+088), koniec zjazd na stacje paliw (km 249+350,95)

3 Warunki gruntowo-wodne

W ramach opracowania wykonano w punktach charakterystycznych terenu wykonanie
odwiertow na podstawie ktérych dokonano oceny podtoza gruntowego na trasie planowanego
chodnika.

Na podstawie badan nalezy stwierdzi¢, ze:

- w wykonanych otworach badawczych stwierdzono wystepowanie nasypow z pospotki do
1m ponizej ktérych znajdujg sie gliny piaszczyste (lokalnie piaski)

- woda gruntowa wystepuje na gtebokosci mniejszej niz 1m w wyniku czego warunki
wodne nalezy okresli¢ jako zte.

W zwigzku z lokalnym i niemiarodajnym wystepowaniem gruntéw niewysadzinowych,
podczas ustalania grupy nosnosci podtoza gruntowego zgodnie z wytycznymi Katalogu Typowych
Konstrukcji Nawierzchni Podatnych i Potsztywnych, w celu ujednolicenia technologii robot do
projektowania przyjeto najmniej korzystng grupe nosnosci sposréd wszystkich wystepujgcych na
danym odcinku — G4.

Powyzsze zatozenia grup nosnosci ustalono na podstawie wykonanych badan w
wybranych punktach. W przypadku natrafienia na etapie realizacji na lokalnie wystepujgce
warunki odmienne od zatozonych do projektowania nalezy zweryfikowac przyjete rozwigzania
majgc na uwadze przede wszystkim uzyskanie wymaganej nosnosci podtoza oraz zapewnienie
warunku mrozoochronnosci konstrukcji .
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4 Istniejace zagospodarowanie terenu

4.1 Zagospodarowanie terenu

W stanie istniejgcym droga krajowa nr 15 posiada jezdnie bitumiczng szerokosci 7,0m z
obustronnymi poboczami gruntowymi. Jezdnia posiada oznakowanie poziome w zakresie linii
krawedziowych oraz segregacyjnych. Odwodnienie przedmiotowego odcinka odbywa sie poprzez
spadki poprzeczne i podtuzne do istniejgcych rowdw o charakterze chtonno-odparowujgcym.

W ciagu drogi krajowej na odcinku objetym opracowaniem w km 248+435,65 zlokalizowane
jest skrzyzowanie z droga powiatowa nr 2010C.

W stanie istniejgcym na odcinku objetym opracowaniem w pasie drogi krajowej brak jest
wyznaczonych ciggéw pieszych. Istniejgcy cigg pieszy zlokalizowany jest po stronie prawej na
dtugosci wiaduktu prowadzgcego droge krajowg nad autostrada A1. W zakresie drogi powiatowe;j
posiada ona wydzielony chodnik na obszarze zabudowanym w m. Rogéwko (odcinek DP2010C
w kierunku m. Jedwabno).

W ciggu drogi krajowej zlokalizowane sg zjazdy indywidualne i publiczne do przylegtych
nieruchomosci o zréznicowanej nawierzchni zjazdu (bitumiczna, betonowa z kostki betonowe;,
trylinki, gruntowo-zuzlowe) o parametrach dostosowanych do warunkéw lokalnych zjazdu
zapewaniajgcych skomunikowanie z drogg publiczna posiadajgce lokalnie przepusty.

Przedmiotowy odcinek drogi w stanie istniejgcym nie posiada oswietlenia — jedynie trzy
punkty sSwietlne zlokalizowane w obszarze skrzyzowania z drogg powiatowg stanowigce
kontynuacje o$wietlenia jezdni i chodnika w m. Rogoéwko.

Na odcinku objetym opracowaniem po stronie lewej i po stronie prawej zlokalizowane sg
przystanki komunikacji publicznej z wyodrebnionymi nienormatywnymi utwardzeniami petnigcymi
funkcje zatok autobusowych. Zatoka po stronie lewej drogi krajowej zostata wyposazona
dodatkowo w wiate przystankowa.

W istniejgcym pasie drogi krajowej na odcinku objetym opracowaniem (rowniez w
skarpach rowoéw) rosng drzewa i krzewy, ktére z uwagi na zakres prac (poszerzenie) oraz majgc
na uwadze aspekty bezpieczenstwa wszystkich uczestnikédw ruchu nalezy wycigé¢ (zgodnie z
zaznaczonymi na planie drzewami do usunigecia) oraz dokona¢ podciecia istniejgcych gatezi w
pasie drogi krajowe;.

4.2 Istniejace uzbrojenie terenu
W rejonie objetym opracowaniem znajduje sie nastepujgce infrastruktura techniczna:
e Sieci wodociggowe
e Sieci elektroenergetyczne (ziemne i napowietrzne)
e Sieci teletechniczne (ziemne i napowietrzne)
e Oswietlenie drogowe
Przed przystgpieniem do rob6t wykonawca zobowigzany jest do zapoznania sie z
zatgczonymi do projektu wszelkimi uzgodnieniami i naniesieniami gestorow urzgdzen oraz
uwzglednieniem zawartych w nich uwag dotyczgcych prowadzenia prac w rejonie urzadzen oraz
warunkow zabezpieczenia infrastruktury.
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4.3 SKkrzyzowania i zjazdy
W ciggu drogi krajowej nr 15 na odcinku objetym opracowaniem zlokalizowane sg

skrzyzowania oraz zjazdy indywidualne i publiczne. Zakres robét w zawigzku wykonaniem
chodnika obejmuje réwniez przebudowe istniejgcych zjazdow.
Nawierzchnia zjazdow na odcinku objetym opracowaniem jest zroznicowana (gruntowa
umocniona kruszywem, bitumiczna, z kostki betonowej, z kostki kamiennej, z betonu, trylinki).
Projektowana droga krajowa nr 15 jest drogg nadrzedng klasy GP i na odcinku objetym
opracowaniem podporzgdkowane sg do niej wszystkie drogi wewnetrzne i publiczne (powiatowa)
Zestawienie zjazdow istniejacych w ciggu DK15 (odcinek objety opracowaniem):

Oznaczenie Lokalizacja Kkm Tvp ziazdu
zjazdu (strona drogi) yp 2

Z1 lewa 248+088,00 publiczny
Z2 prawa 248+088,65 publiczny
Z3 lewa 248+229,95 publiczny
Z4 prawa 248+284,55 indywidualny
Z5 prawa 248+307,80 indywidualny
Z6 prawa 248+600,00 indywidualny
z7 lewa 248+607,20 indywidualny
Z8 lewa 248+788,70 publiczny
Z9 prawa 248+797,00 publiczny
Z10 lewa 248+925,50 publiczny
Z11 lewa 248+986,00 indywidualny
712 prawa 249+052,15 indywidualny
Z13 lewa 249+070,45 publiczny
Z14 lewa 249+114,60 indywidualny
Z15 prawa 249+196,50 indywdualny
Z16 lewa 249+209,00 indwidualny
Z17 prawa 249+291,30 indywidualny
Z18 prawa 249+349,30 publiczny
Z19 lewa 249+350,95 publiczny

5 Stan projektowany

Projekt zagospodarowania terenu opracowano na aktualnych mapach sytuacyjno
wysokosciowych przeznaczonych do celéw projektowych, w skali 1:500, zatwierdzonych
przez odpowiednig jednostke kartograficzna.

Inwestycja nie jest wymieniona w Rozporzgdzeniu Rady Ministréw z dnia 09.11.2010 r. w
sprawie przedsiewzie¢ mogacych znaczgco oddziatywaé na $rodowisko (Dz. U. z dnia 12
listopada 2010 r.) jako przedsiewziecie mogace znaczgco oddziatywac¢ na srodowisko i w
Swietle obowigzujgcych przepisow nie wymaga uzyskania decyzji o sSrodowiskowych
uwarunkowan przedsiewziecia.

Realizacja niniejszej inwestycji wymaga podziatu oraz przejecia nieruchomos$ci w trybie
Ustawy o0 szczegolnych zasadach przygotowania i realizacji inwestycji w zakresie drog
publicznych.

Odcinki chodnika realizowanego w ramach rozbudowy drogi krajowej o0znaczono w
projekcie w nastepujgcy sposob:

» Odcinek A-B — chodnik zlokalizowany po stronie prawej drogi krajowej poczatek stanowi km

248+090,50, koniec stanowi dowigzanie do ciggu pieszo-rowerowego przy drodze powiatowe;j
w m. Rogéwko realizowanego przez odrebng jednostke projektowg w ramach indywidualnego
Zlecenia (dtugos¢ odcinka 339,30m)

» Odcinek C-D — chodnik zlokalizowany po stronie lewej drogi krajowej poczatek stanowi km
248+090,15, koniec stanowi dowigzanie przejScie dla pieszych realizowane w ciggu drogi
powiatowej na skrzyzowaniu z drogg gminng (dtugos¢ odcinka 329,56)

» Odcinek E-F - poczatek stanowi przejscie dla pieszych realizowane w ciggu drogi powiatowej

na skrzyzowaniu z drogg gminng, koniec zjazd na stacje paliw w km 249+344,10 (dtugo$c¢
odicnka 916,48m)
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5.1 Projektowa parametry techniczne
» Klasa techniczna drogi: GP
» Kategoria terenu: teren ptaski
» Szerokosc¢ chodnika:
o min.1,5m — odsuniety od jezdni
o min.2,0m — prowadzony bezposrednio przy jezdni
» Szerokosc¢ zjazdu:
o indywidualny min 4,5m (w tym jezdnia min. 3,0m)
o publiczny min. 5,0m (w tym jezdnig min.3,5m)
» Promienie wyokraglenia przeciecia krawedzi jezdni
o na skrzyzowaniach min. 6,0m
o hazjazdach:
*= indywidualnych - min.3,0 m lub skos 1:1
= publicznych — min. 5,0 m
» Wysokos¢ skrajni drogi: min. 4,60m
» Rodzaje nawierzchni
o zjazdy - beton asfaltowy, kruszywo famane
chodniki — kostka betonowa
zatoka autobusowa — kostka kamienna
zabruki na skrzyzowaniach — kostka kamienna
Scieki przy kraweznikowe — kostka betonowa

o 0 O O

5.2 Droga w planie

W ramach przedmiotowej inwestycji w zakresie branzy drogowej planuje sie wykonanie
chodnika dla pieszych i zatok autobusowych.

Przedmiotowe ciggi piesze zaprojektowano jako odsuniete od jezdni oddzielone rowem
drogowym lokalnie pasem zieleni.

Trase w planie opracowano w nawigzaniu do przebiegu drogi krajowej przy lokalnych
korektach wynikajgcych z koniecznosci zachowania warunkéw technicznych, jakim powinny
odpowiadac¢ drogi publiczne i ich usytuowanie

Przebudowywane i nowe elementy zagospodarowania majg na celu poprawe
bezpieczenstwa ruchu drogowego na odcinku objetym opracowaniem poprzez wydzielenie

ciggow pieszych dzieki czemu poprawie ulegnie rowniez czytelnosé uktadu drogowego.

5.3 Najistotniejsze zmiany w sytuacyjnym uksztaltowaniu ukladu drogowego
» przebudowa istniejgcych zjazdow
» korekta tukdw wyokraglajgcych na skrzyzowaniu z drogg powiatowag — str. lewa
» przebudowa istniejgcych zatok autobusowych:
o km 248+217,15- str. prawa
o km 248+143,20 — str. lewa
» budowa nowych chodnikéw dla pieszych
» przebudowa istniejgcych i budowa nowych zajadéw do nieruchomosci

5.4 Charakterystyka ogolna stanu projektowanego
Inwestycja zaktada wykonanie chodnika dla pieszych o szerokosci 2,0m na catym odcinku

objetym opracowaniem po stronie lewej drogi krajowej jako kontynuacji istniejgcego chodnika na
wiadukcie z zapewnieniem dojscia do perondw przystankowych przy istniejgcych przystankach
komunikacji publicznej.

Zaktada sie dodatkowo wykonanie ciggu pieszego o szerokosci 1,5 po stronie prawej
drogi krajowej na odcinku od istniejacego zjazdu za wiaduktem nad A-1 do skrzyzowania drogi
krajowej z droga powiatowa.

Chodnik zaprojektowano na catej dtugosci jako odsuniety od jezdni na odlegto$¢ min. 5,0m
W obrebie skrzyzowania drogi krajowej z droga powiatowg wyznaczono przejscie dla pieszych
celem skomunikowania projektowanego chodnika z istniejgcym ciggiem zlokalizowanym przy
drodze powiatowej w m. Rogowko. Przejécie to pomimo lokalizacji na tuku drogi posiada
zapewnione warunki widocznosci — zostanie dodatkowo oznakowane oznakowaniem aktywnym
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D-6 zlokalizowanym nad jezdnig drogi krajowej.

Dodatkowo planuje sie wykonanie przej$cia dla pieszych na drodze podporzgdkowanej
(wlot od m. Rogowo).

Dodatkowo w rejonie skrzyzowania zlokalizowano bariery ochronne rurowe, ktérych
zadaniem jest uniemozliwienie przechodzenia pieszych przez jezdnie w obrebie skrzyzowania
poza wyznaczonym przejsciem dla pieszych.

W zakresie skrzyzowania drogi krajowej z droga powiatowa zaplanowano rowniez
wykonanie zabrukéw na tukach wyokraglajgcych przeciecie krawedzi jezdni krajowej i powiatowej.

Odwodnienie projektowanego chodnika odbywac¢ sie bedzie poprzez spadki poprzeczne
do istniejgcych rowéw drogowych o charakterze chtonno-odparowujgcym.

Dodatkowo zaprojektowano zjazdy do przylegtych posesji o nawierzchni bitumicznej oraz
wykonanie zatok autobusowych szerokosci 3,0m z zapewnieniem normatywnych skoséw
wjazdowych i wyjazdowych. Dla zapewnienia wiasciwego odwodnienia zatok nalezato
zaprojektowa¢ wpusty deszczowe z przykanalikami zapewniajgce zrzut wod opadowych i
roztopowych do czesciowo istniejgcych rowow przydroznych)

Ponadto dla odcinka objetego opracowaniem zaprojektowano kanat technologiczny
zlokalizowany w pasie zieleni za projektowanym chodnikiem.

5.5 Profil podtuzny (niweleta)

Profil podiuzny poszczegdlnych odcinkéw chodnika zatgczono do projektu i przedstawiono na
rysunku oznaczonym numerem D.4

Profil podtuzny chodnikéw dla odcinka objetego opracowaniem zaprojektowano w
dostosowaniu do istniejgcych warunkow, w tym w szczegdlnosci z uwzglednieniem istniejgce;j
jezdni, zachowaniu istniejgcych warunkéw odwodnienia oraz w nawigzaniu do wysokosci
istniejgcych wlotow drog bocznych i zjazdow.

Zatozenia ogolne przy projektowaniu profilu podtuznego dla kazdego z odcinkéw objetych
niniejszym opracowaniem:

» zapewnienia minimalnych spadkéw podtuznych

» dostosowania wysokosciowego do istniejgcych zjazdow

» dowigzania wysokosciowego do jezdni istniejgcej w obrebie skomunikowania z istniejgcymi

nawierzchniami drég publicznych
» dostosowanie do istniejgcego uksztattowania terenu,

5.6 Przekroéj poprzeczny
5.6.1 Jezdniaipobocza

W zakresie opracowania nie przewiduje sie ingerencji w istniejgca jezdnie drogi krajowej —
lokalizacja sytuacyjno-wysokosciowa oraz jej parametry techniczne pozostajg bez zmian.

5.6.2 Zatoki autobusowe
Projektowane zatoki autobusowe (lokalizacja zgodnie z planem zagospodarowania):

szerokosé :3,00m

skos najazdowy o wartosci 1:8

dtugosc¢ krawedzi zatrzymania: 20,0m

skos wyjazdowy o wartosci 1:4

wyokraglenie zatomow krawedzi jezdni i zatoki o promieniu r=30,0m
pochylenie poprzeczne (zgodnie z planem zagospodarowania)

o 1-2% w kierunku jezdni

o 1-2,5% w kierunku peronu

VVVYVYY
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5.6.3 Chodniki
» szerokos$¢ :1,5-2,0m
» pochylenia poprzeczne: 1-2% o kierunku i wartosci zgodnych z planem zagospodarowania

5.6.4 Zjazdy i skrzyZzowania
W zakresie opracowania planuje sie przebudowe istniejgcych zjazdow oznaczonych
numerami: Z3, Z4, 725, Z7, 28, Z10, Z11b, Z13, Z14, Z16. Ponadto planuje sie w wyniku przejecia
czesci nieruchomosci wykonanie nowego zjazdu Z11a (w uzgodnieniu z zarzgdcag drogi na
spotkaniach roboczych).
Projektowane zjazdy indywidualne i publiczne (lokalizacja oraz parametry zgodnie z planem
zagospodarowania):
> szerokos$¢:
o indywidualny min 4,5m (w tym jezdnia min. 3,0m)
o publiczny min. 5,0m (w tym jezdnig min.3,5m)
> promienie wyokraglenia przeciecia krawedzi jezdni
o indywidualnych - min.3,0 m lub skos 1:1
o publicznych —min. 5,0 m
Jezdnie drég nizszych klas oraz zjazdy podlegajace przebudowie w zakresie przedmiotowe;j
inwestycji posiadajg zréznicowane spadki poprzeczne o wartosci i kierunku zmiennym
zapewniajgce witasciwe odwodnienie nawierzchni jezdni przy uwzglednieniu istniejgcego
uksztattowania terenu - zgodnie z naniesieniem na planie.

5.7 Konstrukcje elementéw zagospodarowania:
Wypetnienie spoin nawierzchni granitowych (kostka kamienna) wykonaé poprzez
zastosowanie piasku kwarcowego na bazie zywic epoksydowych dwusktadnikowych.

5.7.1 Chodniki, perony, doj$cia
» Warstwa $cieralna z kostki betonowej, gr. 8 cm
(zgodnie z PN-EN1338 klasy 2B, 3D, 41)

» Podsypka cementowo-piaskowa, gr. 4 cm
(zgodnie z PN-EN13242)

» Warstwa podbudowy z mieszanki zwigzanej spoiwem hydraulicznym Csz/4
gr. 18cm (z dowozu)
(zgodnie z WT5)

» Warstwa mrozoochronna z mieszanki zwigzanej spoiwem hydraulicznym
C15/2,8r.30 cm (grunt z dowozu)
(zgodnie z WT5)

5.7.2 Zatoka autobusowa

» Warstwa $cieralna z kostki kamiennej 15/17

(wypetnienie spoin mieszankq piasku kwarcowego z dwusktadnikowq bezrozpuszczalnikowq
zywicq epoksydowq)

Podsypka cementowo-piaskowa, gr. 4 cm

(zgodnie z PN-EN13242)

Warstwa podbudowy z betonu C-25/30, gr. 25cm
(zgodnie z PN-EN 206:2014-04 i PN-B-06250:1988 w zakresie metodyki mrozoodpornosci)

Podbudowa pomocnicza z mieszanki zwigzanej spoiwem hydraulicznym
C15/2, gr. 15 cm (z dowozu)
Warstwa mrozoochronna z mieszanki zwigzanej spoiwem hydraulicznym

C15/2, gr. 20 cm (z dowozu)
(zgodnie z WT5)

» Warstwa ulepszonego podtoza z gruntu stabilizowanego spoiwem

hydraulicznym Co,4/0,5, gr. 25 cm ( z dowozu)
(zgodnie z WT5)

vV VYV V V¥V
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5.7.3 Zjazdy o nawierzchni bitumicznej
» Warstwa $cieralna z betonu asfaltowego AC11S, gr. 4 cm
(zgodnie z WT2)

Warstwa wigzaca z betonu asfaltowego AC16W, gr. 5 cm
(zgodnie z WT2)

» Warstwa podbudowy zasadniczej z mieszanki niezwigzanej z kruszywem

Co0/30, gr. 21cm
(0/31,5mm, wg WT4-2010, E2=min.130MPa i lo=max.2.2)

Warstwa mrozoochronna z mieszanki zwigzanej spoiwem hydraulicznym
C1,5/2,gr.30 cm (grunt z dowozu)
(zgodnie z WT5)

5.7.4 Zabruk na skrzyzowaniu

» Warstwa $cieralna z kostki kamiennej 15/17

(wypetnienie spoin mieszankq piasku kwarcowego z dwusktadnikowq bezrozpuszczalnikowq
zywicq epoksydowq)

Podsypka cementowo-piaskowa, gr. 4 cm

(zgodnie z PN-EN13242)

Warstwa podbudowy z betonu C-25/30, gr. 25cm
(zgodnie z PN-EN 206:2014-04 i PN-B-06250:1988 w zakresie metodyki mrozoodpornosci)

Podbudowa pomocnicza z mieszanki zwigzanej spoiwem hydraulicznym
C1,5/2, gr. 15 cm ( z dowozu)

Warstwa mrozoochronna z mieszanki zwigzanej spoiwem hydraulicznym
C1,5/2, gr. 20 cm ( z dowozu)

(zgodnie z WT5)

» Warstwa ulepszonego podtoza z gruntu stabilizowanego spoiwem
hydraulicznym Co4/05, gr. 25 cm ( z dowozu)

(zgodnie z WT5)

vV V V V¥V

5.8 Obramowania

Obramowania na odcinkach tukowych wykonac z elementéw tukowych o promieniu zgodnym
z danym elementem z zachowaniem szerokosci spoin zgodnych ze specyfikacjg techniczng. Nie
dopuszcza sie wykonywania odcinkéw tukowych z elementéw prostych.

Szczeliny technologiczne pomiedzy projektowanym obramowaniem a nawierzchnig
istniejgcg nalezy wypemni¢ masg zalewowag uszczelniajgcg z uzyciem tasmy klejgcej asfaltowo-
kauczukowej.

Obramowania lokalizowa¢ na tawie betonowej z oporem z betonu C-16/20 (zgodnie z PN-EN
206:2014-04).

5.8.1 Jezdnia

Na diugosci przejs¢ dla pieszych nalezy zastosowacC kraweznik kamienny 15x22 cm
(najazdowy) wyniesiony 2 cm — na przejsciu dla pieszych w stosunku do powierzchni jezdni,
ustawiony na podsypce cem.-piask. 1:4 gr. 5 cm i tawie z oporem z betonu C-16/20.

Na dlugosci zatok autobusowych nalezy zastosowacC opornik kamienny 15x25 cm
(wtopiony), ustawiony na podsypce cem.-piask. 1:4 gr. 5 cm i tawie betonowej z oporem z betonu
C-16/20.

Krawedz jezdni na styku z zabrukami na skrzyzowaniach z kostki kamiennej nalezy
obramowac opornikiem kamiennym 15x25 cm, ustawionym na podsypce cem.-piask. 1:4 gr. 5cm
i tawie z betonu C-16/20

Krawedz jezdni na styku ze sciekiem przykraweznikowym nalezy wykona¢ poprzez
ustawienie opornika kamiennego 12x25 cm (wtopionego) ustawionym na podsypce cem.-piask.
1:4 gr. 5 cm i tawie z betonu C-16/20

Na potgczeniu chodnika ze zjazdem bitumicznym zastosowac opornik betonowy wtopiony
12x25 cm ustawionym na podsypce cem.-piask. 1:4 gr. 5 cm i tawie z betonu C-16/20.

Opis techniczny do projektu wykonawczego branzy drogowej
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5.8.2 Zjazdy
Do obpramowania zjazdéw na potaczeniu z projektowanym chodnikiem z kostki betonowe;j

nalezy zastosowac opornik 12x25 cm wtopiony stawiony na tawie betonowej C 16/20 z oporem.

Na poczatku i koncu odcinkéw objetych opracowaniem na potgczeniu z istniejgcymi
Zjazdami publicznymi (drogi serwisowe oraz stacja paliw) potgczenie wykonac¢ poprzez
zastosowanie kraweznika betonowego najazdowego 15x22cm ustawionego na tawie betonowej
C 16/20 z oporem i wyniesionym ponad zjazd na wys. 2 cm.

5.8.3 Zatoki autobusowe

Na styku jezdni i zatoki autobusowej nalezy zastosowaé opornik kamienny 15x25 cm
(wtopiony), ustawiony na podsypce cem.-piask. 1:4 gr. 5 cm i fawie betonowej z oporem z betonu
C-16/20.

Do obramowania konstrukcji zatok autobusowych od strony peronu i skosu wjazdowego
oraz wyjazdowego nalezy zastosowac¢ kraweznik kamienny o wymiarach 20x30 cm ustawiony na
podsypce cem.-piask. 1:4 gr. 5 cm i fawie betonowej z oporem z betonu C-16/20 wyniesiony
ponad krawedz zatoki na 12 cm.

Na poczatku skosu wjazdowego i kohcu skosu wyjazdowego zastosowaé kraweznik
kamienny skosny 20x30/22cm z kraweznikiem kamiennym najazdowym 20x22cm wystajgcym 3
cm ponad krawedz istniejgcej jezdni drogi krajowe;j.

5.8.4 Chodniki dla pieszych, perony przystankowe

Perony przystankowe i chodniki przylegajagce do zatok autobusowych oddzieli¢
kraweznikiem kamiennym 20x30cm wyniesiony ponad krawedz nawierzchni na wysokos¢ 12cm.
Element ustawiony na podsypce cem.-piask. 1:4 gr. 5 cm i tawie betonowej z oporem z betonu C-
16/20.

Chodniki i perony od strony terenéw zielonych nalezy obramowac¢ obrzezem betonowym
0 wymiarach 8x30cm ustawionym na podsypce cem.-piask. 1:4 gr. 5 cm i tawie betonowej z
oporem z betonu C-12/15.

5.9 Odwodnienie

Zakres rozbudowy drogi krajowej nie wptywa zasadniczo na zmiane istniejgcych warunkow
wodnych jakie wystepujg w obszarze opracowania.

Woda opadowa oraz roztopowa z terendw utwardzonych, tak jak obecnie odprowadzona
bedzie powierzchniowo do rowéw drogowych lub bezposredni na teren przylegty.

Istniejgce rowy drogowe planowane sg do reprofilacji i oczyszczenia.

Parametry geometryczne rowéw:

> Rowy trapezowe
» Pochylenie skarp i przeciwskarp 1:1,5 — 1:3 (wyjatkowo 1:1 przy wykonaniu umocnienia
na wysokosci istniejgcej figury przydroznej)
» Glebokosé¢: min. 0,5m
» Szerokos¢ dna rowu: min. 0,4m
» Warstwa wierzchnia : 10 cm humusu z obsianiem trawg
Z uwagi na lokalne mate wartosci spadkéw podtuznych oraz projektowane obramowania
jezdni zaprojektowano dodatkowo scieki i wpusty dla zapewnienia prawidtowego odwodnienia w
rejonie projektowanych zatok autobusowych
Lokalizacja dodatkowych elementéw odwodnienia:
o Wopust deszczowy z przykanalikiem w km 248+157,20 (strona lewa)
o Przepust pod chodnikiem w ciggu rowéw z rur HDPE @400 w km 248+217,00
o Wopust deszczowy z przykanalikiem w km 248+245,90 (strona prawa)
o Scieki przykraweznikowe w km
= od 248+200,00 do km 248+226,00 (str. prawa)
= wkm od 248+245,90 do 279,80 (str. prawa)

Opis techniczny do projektu wykonawczego branzy drogowej
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Scieki wykona¢ o nawierzchni z kostki kamiennej 8/11 na podsypce cementowo-piaskowej
(pozostate warstwy podbudowy wykonac jak dla zatok autobusowych)
Projektowane wpusty wykonac nalezy jako wpusty kraweznikowo — jezdniowe typu ciezkiego

z przykanalikami wykonanymi z rur PVC @200mm uktadanymi na tawie zwirowej gr. 30cm.
Dodatkowo nalezy wykona¢ umocnienia wylot, dna rowu i przeciwskarpy narzutem kamiennym
na podktadzie z betonu C-8/10 gr. 10 cm.

Projektowany przepust pod chodnikiem wykona¢ z rury HDPE @400mm uktadany na
warstwie mrozoochronnej z gruntu stabilizowanego cementem C1,5/2, gr. 30cm. Dodatkowo
nalezy zastosowano geotkanine separacyjng uktadang pod warstwg mrozoochronng. Zasypke
przepustu nalezy wykonac z kruszywa naturalnego przepuszczalnego o uziarnieniach max 30mm
(zasypke uktadac réwnomiernie jednocze$nie z obu stron przepustu warstwami o gr. max 30 cm —
zageszczenie 1s=0,98, w bezposrednim sgsiedztwie rury 1s=0,95)

5.10 Oswietlenie drogowe
W zwigzku z rozbudowg przedmiotowej drogi zaprojektowano w zakresie branzy elektrycznej:
» indywidualne doswietlenie przejs¢ dla pieszych
» oswietlenie jezdni drogi krajowej w obrebie skrzyzowania
Dodatkowo w ramach opracowania zostaty zaprojektowane znaki aktywne na przejsciu dla
pieszych w ciggu drogi krajowej

5.11 Bariery ochronne, ogrodzenia i balustrady

5.11.1 Bariery rurowe U-12
W celu zapobiezenia przekraczania przez pieszych jezdni w miejscach do tego nie
przeznaczonych (poza przejsciami dla pieszych) w obszarze skrzyzowania (czyli tam gdzie
niepozadne jest wtargniecie pieszego na jezdnie) zaprojektowano bariery rurowe ochronne.
Przedmiotowe bariery nalezy lokalizowa¢ w odlegto$ci min. 1,5 m od krawedzi jezdni drogi
krajowej.
Lokalizacje wskazano na planach sytuacyjnych i planach zagospodarowania
Parametry barier
» stupki o srednicy min. 60 mm
» wysokosé stupkdéw powyzej poziomu terenu: 0,8m
» stupki zakotwione w podtozu z zastosowaniem fundamentéw betonowych

5.11.2 Balustrady U-11a
W celu ochrony pieszych przed spadnieciem lub upadkiem w wyniku koniecznosci

odgiecia chodnika przy istniejgcym obiekcie kultu religijnego (figura przydrozna) oraz w zwigzku
z tym koniecznoscig wykonania skarpy rowu umocnionej o skosie 1:1 nalezy zamontowac
balustrady — lokalizacja zgodnie z planem sytuacyjnym. Doktadne wyznaczenie odcinkdw
balustrad nalezy przeprowadzi¢ po wykonaniu robét nawierzchniowych
Parametry balustrad

» 1100 mm przy chodnikach

» porecz wykonana z ptaskownika 60x6 mm (£10%), a szczeble z ptaskownika 40x4 mm (£10%)

» catos¢ wykonana ze stali i ocynkowana

5.11.3 Ogrodzenia
W ramach opracowania planuje sie rozbiorke istniejgcych ogrodzen zlokalizowanych w
pasie drogowym i kolidujgcych z planowanym zagospodarowaniem ternu.

Opis techniczny do projektu wykonawczego branzy drogowej
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6 Roboty rozbiérkowe

Przed przystgpieniem do robét zasadniczych nalezy wykonaé nastepujgce roboty rozbiérkowe:
demontaz kolidujgcego oznakowania pionowego oraz barier drogowych,

rozbidrka wiat przystankowych,

czesciowa rozbidrka istniejgcej konstrukcji zjazdow

rozbiérka kraweznikow, obrzezy, opornikéw

rozbidrka kolidujgcych ogrodzen poses;i

wycinke kolidujgcego zadrzewienia wraz z karczowaniem pni istniejgcych i po wycince - zgodnie z
wykazem i naniesieniem na planie sytuacyjnym wraz z konserwacja (oczyszczeniem) pasa
drogowego. Symbol drzewa oznaczony do wycinki na planie bez numeracji stanowi pien
przeznaczony do karczowania.

VVVVYVYYYV

7 Roboty ziemne

Roboty ziemne obejmujg zdjecie warstwy humusu w miejscu wykonywania poszerzen oraz
nowych konstrukcji jezdni oraz wykonanie wykopow i nasypow pod warstwy konstrukcyjne.

Skarpy i rowy przewidziano do humusowania warstwg ziemi urodzajnej nr 10 cm z obsianiem
trawa.

Przed przystgpieniem do robét ziemnych nalezy zgtosi¢ zamiar ich rozpoczecia gestorom
urzgdzen zgodnie z uzgodnieniami branzowymi oraz zapoznac sie z naniesieniami tych urzadzen.

8 Zielen drogowa

W ramach inwestycji nalezy dokona¢ wycinki kolidujgcego zadrzewienia zgodnie z
zatgcznikiem inwentaryzacji do projektu zagospodarowania oraz zaznaczonymi drzewami do
wycinki na planie zagospodarowania.

Na skarpach nalezy wykona¢ humusowanie gr. 10 cm z obsianiem trawa.

Tereny zielone (trawniki) nalezy pokry¢ warstwg humusu gr. 10 cm z obsianiem trawg .

9 Infrastruktura techniczna w pasie drogowym.

W ramach inwestycji nie jest planowana przebudowa infrastruktury poniewaz bak jest

elementdéw kolidujgcych.

Ponadto w ramach prac realizowanych w zakresie branzy drogowej w celu dostosowania
do projektowanych rzednych wykonac regulacje oraz zabezpieczenia istniejgcych urzadzen
infrastruktury podziemnej:

» w zakresie sieci kablowej nalezy:

- istniejgce kable nalezy zabezpieczy¢ rurami dwudzielnymi zgodnie z
naniesieniem na planie zagospodarowania

- dokonac regulacji wysoko$ci posadowienia istniejgcych ztgczy kablowych

» w zakresie sieci telekomunikacyjnej:

- istniejgce kable nalezy zabezpieczy¢ rurami dwudzielnymi zgodnie z
naniesieniem na planie zagospodarowania

- dokonac regulacji wysokosci posadowienia istniejgcych studni teletechnicznych

» w zakresie sieci wod-kan:

- istniejgce naziemne czesci uzbrojenia wod-kan. (takie jak zawory wodociggowe,
wlazy kanatowe) nalezy wyprowadzi do rzednych projektowanych
modernizowanej nawierzchni

Przed przystgpieniem do robét wykonawca zobowigzany jest do zapoznania sie z

zatgczonymi do projektu wszelkimi uzgodnieniami i naniesieniami gestorow urzgdzen oraz
uwzglednieniem zawartych w nich uwag dotyczgcych prowadzenia prac w rejonie urzgdzen
oraz warunkow zabezpieczenia infrastruktury.

10 Wymagania dla materiatow
Kostka betonowa zastosowana do wykonania nawierzchni warstwy $cieralnej dla
chodnikéw musi posiadac klase odpornosci na zamrazanie i odmrazanie 3D; klase odporno$ci
na Scieranie 4| okreslane zgodnie z PN-EN 1338 oraz nasigkliwos$¢ nie wigkszg niz 5%.
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Rozbudowa drogi krajowej nr 15 polegajgca na wykonaniu chodnika w m. Rogdwko od km ok. 248+100
do km ok. 249+350 - poprawa bezpieczenstwa ruchu drogowego w wojewddztwie kujawsko-pomorskim
na DK15 w m. Rogdwko w ramach PBDK - Program Likwidacji Miejsc Niebezpiecznych

Podsypka cementowo-piaskowa musi spetnia¢ wymagania ustalone w PN-EN 13242

Podbudowa zasadnicza z betonu cementowego wykonana zgodnie z PN-EN 206:2014-
04 i PN-B-06250:1988 w zakresie metodyki mrozoodpornosci.

Warstwa mrozoochronna 2z mieszanki niezwigzanej spoiwem oraz podbudowa
pomocnicza z mieszanki zwigzanej spoiwem hydraulicznym - zgodnie z WT-5

Warstwa ulepszonego podioza z gruntu stabilizowanego spoiwem hydraulicznym —
zgodnie z WT-5.

Obramowania betonowe (kraweznik, obrzeza, oporniki) muszg posiada¢ klase odpornosci
na zamrazanie i odmrazanie 3D; klase odpornosci na scieranie 4| okreslane zgodnie z PN-
EN 1340 oraz nasigkliwos¢ nie wiekszg niz 5% i by¢ usytuowane na tawach betonowych z
oporem z betonu C-16/20 wykonanych zgodnie z PN-EN 206:2014-04

Dla nawierzchni wykonanych z kostki kamiennej nalezy zastosowac spoinowanie poprzez
wypetnienie piaskiem kwarcowym na bazie zywic epoksydowych dwusktadnikowych,
bezrozpuszczalnikowych.

11 Uwagi Koncowe

Wyznaczenie w terenie potozenia elementéw drogi oraz innych elementéw zagospodarowania terenu
nalezy wykonac¢ geodezyjnie.

Prace wykona¢ wedtug obowigzujgcych norm i przepiséw oraz zgodnie z wymaganiami zawartymi w
Specyfikacji Technicznej Wykonania i Odbioru Robot.

Przed przystgpieniem do robét nalezy zapoznac sie z warunkami i zastrzezeniami zawartymi w
uzgodnieniach gestoréw uzbrojenia podziemnego.

W przypadku natrafienia na nieokreslone uzbrojenie nalezy powiadomi¢ odpowiednich uzytkownikow.
W przypadku wystepowania w terenie urzadzen infrastruktury podziemnej nie widocznych podczas
opracowania projektu, nalezy przeprowadzi¢ ich regulacje w celu dostosowania do projektowanych
nawierzchni.

Wykonawca robdt przed zakupem wszystkich materiatdw przeznaczonych do wbudowania
zobowigzany jest do uzyskania ostatecznej akceptacji inwestora dotyczacej typu materiatéw, koloru
i wzornictwa.

Wszystkie uzyte materiaty budowlane winny spetia¢ wymogi aktualnych norm oraz posiada¢ aktualne
certyfikaty i aprobaty techniczne.

W przypadku wejscie w zycie norm i wytycznych technicznych zastepujgcych obecnie obowigzujgce
nalezy zastosowa¢ wymagania zgodnie z nowymi normami i wytycznymi.

Po zakonhczeniu budowy poszczegdinych obiektdw budowlanych (przed zakryciem urzadzen
podziemnych), nalezy sporzadzi¢ geodezyjng inwentaryzacje powykonawczg i przekazac jg do osrodka
dokumentacji geodezyjnej i kartograficznej oraz wtascicieli lub uzytkownikow obiektow.

Na wejscie z robotami w pas drogowy nalezy uzyskaé¢ decyzje odpowiednich zarzadcow drog.

Wykonawca robdt powinien stosowaé sie do wszystkich zaleceh okreslonych w zatgczonych
uzgodnieniach miedzybranzowych.

Wszelkie naprawy uszkodzen powstatych w wyniku prowadzonych prac wykonane zostang
natychmiast na koszt wykonawcy robét. Po zakohczeniu prac prowadzonych na dziatkach sasiednich
nalezy przywrdci¢ teren do stanu poprzedniego.

Przed rozpoczeciem realizacji inwestycji, jak i w trakcie jej wykonywania nalezy stosowac sie do
obowigzujgcego prawa, przepisow BHP, ST, zasad sztuki budowlanej oraz innych obowigzujgcych
przepiséw, regulacji i zalecen, w szczegolnosci okreslonych w uzgodnieniach, ktorych kopie zataczono
do projektu.

Projektant mgr inz. Jarostaw Matuszak
uprawnienia budowlane do projektowania
bez ograniczen w specjalnosci drogowej

Branza drogowa
KUP/0128/POOD/08

Opracowat inz. Barttomiej Che$
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